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一位广东职业经理人向记者
讲述着他的生活：清晨和家人道
别，踏上西进的动车，2小时后到
达桂林的分公司召开高管会议，
会后继续搭乘高铁，下午3点准时
坐在贵阳分公司里与重要客户商
讨追加订单的事宜。

随着贵广、沪昆、黔渝、成贵、
贵南等高铁、快铁线路的陆续运
营，形成了我省贯通京津冀、长三
角、珠三角、粤港澳、川渝滇等地
区的高铁网络，一条条横跨千山

万水的便捷通道，让一场场畅通
产与销，增进情与意的双向奔赴
不断上演。

3月30日，在铜仁市沿河自
治县的乌江沙沱水电厂升船机
上，工作人员正仔细查看各个关
键点位，确保设施安全运行。乌
江全线复航后，成本低、运量大的

“水上运输”成为沿线大宗货物长
途运输的最佳选择。一季度，我
省水路运输量突破9万吨，并保持
持续增长势头。

早在4个月前，非洲进口的金
丝花梨首次运抵贵州码头，乌江
航运开启进出口国际货运新通
道。采购这批木材的贵州田益供
应链管理有限公司不断探索多样
化物流通道，水运最受该企业董
事长陈静华的青睐，运输成本相
比公路运输节约50%，在长江、乌
江“干支联运”的加持下，他憧憬
着将公司打造成西南地区最大的
红木产业园。

以通道促贸易，贵阳飞力达

公司抓住这个“风口”，在 2021
年 11月至 2023年 12月 31日的
时间跨度里，向欧洲发运价值超
过 4000 万美元的货物，它的外
贸发展成绩单，见证了贵州中欧
班列开行的意义所在，成为贵州
中欧班列合作最久的一家公
司。驰而不息的中欧班列，使贵
州成功加入了“一带一路”钢铁
驼队。

三年积势蓄力，贵州正依托
国际大通道，先后开行中欧班

列、黔粤班列、西部陆海新通道
班列、中亚班列、中老铁路班列，
为贵州本土商品进入国外市场
搭建了一个新平台，贵州班列通
道初步呈现出北接欧亚大陆、西
接RCEP成员国和东盟、南接广
西北部湾出海口、东接珠三角与
粤港澳大湾区的“版图”，进一步
提升我省在国家对外开放新格
局中的位势能。

据《贵州日报》

活力：立体交通赋能产业

路通业兴 行稳致远
——从贵州对外开放通道之变看后发追赶之势

今年一季度，贵阳龙洞堡国际机场累计完成
国际货邮吞吐量600.91吨，同比增长569.31％，
国际航空货运市场呈现强劲势头。忙碌的空港，
见证着贵州对外开放的国际通道日趋活跃，通道
经济澎湃着强劲脉动。

山高谷深、沟壑纵横，千百年来贵州每一次
对外开放齿轮的转动都与通道建设密不可分，这
个西部内陆省份在畅通开放通道上奋起直追。

眼下，西部陆海新通道标志性工程——贵
州黄桶至广西百色铁路建设加速推进，建成后
贵州前往北部湾出海将大大提速，象征着一条
全新的国际物流大通道正加速延伸，将深刻改
变我省对外开放的面貌和格局。

莽莽高原，万水千山，通道之变见证山门大
开。随着综合立体交通网日渐完善，一个广阔的
空间打开：国际班列驰骋往返，通关人流物流如
梭，朝阳下的口岸焕发着新的生机……这些都是
贵州拥抱世界、衔接全球的生动写照，牵引着贵
州产业发展转型升级。

3月19日，国务院批复同意贵
州铜仁凤凰机场对外开放，标志着
铜仁成为贵州省第三个拥有正式
开放航空口岸的市（州）。境外投
资者、游客可以直飞贵州铜仁，铜
仁居民“抬脚即可出境”，再一次为
贵州对外开放插上“腾飞的翅膀”。

3月22日，由贵州锐新科技
有限公司制造的直流分配单元货
物在龙洞堡机场顺利搭上飞往印
度加尔各答的全货机航班，“贵州

造”品牌正逐步通过贵阳机场航
空口岸打开海外市场。

“以往该类货物出口运输需
要通过汽运至深圳、广州、上海等
各大口岸机场，地面运输加上口
岸排舱一般需要3到5天。”贵州
民航集团物流公司相关负责人告
诉记者，现在货物实现贵阳机场
出港，不但节约了地面运输时间，
也节约了空运物流费用，还能享
受优先装载服务。

自2023年12月13日正式开
通以来，共执飞了50架次，运输进
出口货物共计576吨，贵阳至加尔
各答国际货运航线是我省首条国
际货运航线。今年，民航集团将
适时开通贵阳—胡志明（河内）、
贵阳—仰光、贵阳—吉隆坡、贵阳
—莫斯科—摩尔曼斯克等国际货
运航线，贵阳机场“货”力全开。

潮涌贵州，开放以兴，如何变
“经济通道”为“通道经济”？在

《贵州省推进交通强国建设实施
纲要》中或许可以找到答案。

该《纲要》明确提出，要构建
布局合理、外联内畅的综合立体
交通网络体系。当下，向上积极
的开放态势背后，推动力量来自
贵州强调区域联动和整合，依托
交通枢纽和干线打造经济发展极
和轴。在通道建设不断加速，口
岸经济不断壮大，开放枢纽门户
功能不断增强的驱动下，“口岸+

通道+城镇+产业+物流”协同联
动发展的格局呼之欲出。

从秦开“五尺道”、汉通“西南
夷”、奢香夫人建驿道，到县县通
高速、市市通机场……贵州交通
崛起之路，是无数劳动者一点一
滴“凿”出来的。

路通则业兴，这是贵州在改
革开放中后发追赶的缩影，也是
一场走过千山万水、历经千年之
变的“自我超越”。

腾飞：航空经济“货”力全开

清晨，天边刚出现一抹亮
光，黔西市的一处食用菌基地
里，一辆辆货车已经陆续抵达，
工人们赶忙装车，目的地是1600
多公里外的浙江，不到20分钟，
货车开上高速，24个小时后，这
批食用菌鲜品便被摆上消费者
的餐桌。

以深入推进国家战略为支
点，贵州在通道建设中吹响高水
平对外开放号角。

“这是一张向未来眺望，但需

要从此刻就做好准备的机遇蓝
图。”省交通运输厅相关负责人认
为，新国发2号文件为贵州交通基
础设施建设又一次带来了重大的
历史机遇。

波澜壮阔的高速路网为我省
迎来了开放合作的美好时光，全
省高速公路通车里程突破8700公
里，北上川渝、南下两广、东出湖
南、西进云南的大通道已经架设
成型。

打造内陆开放型经济新高

地，贵州重要“一招”便是加快建
设多向衔接开放通道。

以千里乌江复航为契机，我
省积极推进乌江、南北盘江—红
水河等航道提等升级，打通北上
长江、南下珠江水运大通道。
2023 年，龙滩水电站 1000 吨级
通航设施项目实现复工，贵州
省、重庆市政府办公厅联合印发
《渝黔深化合作推动乌江航运高
质量发展建设实施方案（2023—
2027 年）》，有效服务支撑贵州融

入长江经济带、粤港澳大湾区、
成渝地区双城经济圈等国家战
略。

2024 年政府工作报告提出
要“加快建设西部陆海新通道”，
贵阳国际陆港作为贵州西部陆
海新通道建设的重要平台，与广
州南沙港率先在全国首发开行
跨省铁海联运“一港通”班列，实
现了出口货物“一次申报、一次
查验、一次放行”，压缩通关时间
50%。

行进的列车，让沿线企业有
了更多选择，“黔货出山”“外货入
黔”有了更多捷径。西部陆海新
通道的建设，更是让不沿海、不沿
江、不沿边的贵州逐渐成为对外
开放的前沿和窗口，在对外开放
的大道上勇往直前。

如今，交通要道四通八达，构
成跨越山海的开放通道，搭起更
高水平的开放平台，贵州深度融
入全球经济体系的意志更坚、底
气更足、动力更强。

提速：加快建设“西部通衢”22
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我省加快推进建设以贵阳国际陆港为中我省加快推进建设以贵阳国际陆港为中
心的心的““一港多区一港多区””集疏运体系建设集疏运体系建设，，做优做强黔做优做强黔
货出山开放主通道货出山开放主通道。。
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